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前言：  

洪水橋 /厦村新發展區位處新界西北的策略性位置，總面積約 714

公頃，與屯門、天水圍和元朗市中心緊密連繫，發展定位為新界西北

的「區域經濟及文娛樞紐」，預料提供 6.1 萬伙住宅單位，容納 21.5

萬人口，有望紓緩房屋供應緊張的情況。但政府着力發展該新市鎮的

同時，亦要審視研究最適合區內的交通工具配套措施。  

 

香港專業及資深行政人員協會非常關注土木工程拓展署的「洪水

橋 /厦村新發展區與鄰近地區環保運輸服務可行性研究」第一階段公眾

諮詢，經本會深入討論後，認為諮詢文件的方案各有利弊，現就相關

諮詢提出一些意見，期望特區政府再作研究，確保資源運用恰當，同

時符合香港長遠發展利益。  

 

香港專業及資深行政人員協會的意見：  

1.  須更有效運用資源  

政府現時提出的 3 個方案包括自動捷運系統、環保巴士系統及

現代化電車，造價最貴的自動捷運系統，需要 400 億至 450 億元，

但行車時間最短，13 分鐘可從泥圍往流浮山，惟車站可達性和路

綫靈活性在 3 個方案中表現較差；環保巴士系統的造價最低，只需

200 億至 250 億元，20 分鐘可從泥圍往流浮山，勝在路綫靈活；

現代化電車則需 250 億至 300 億元，17 分鐘可從泥圍往流浮山，

勝在車站可達性高。  

 

本會曾於 2015 年向特區政府呈交「洪水橋新發展區規劃及工
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程研究第三階段社區參與」意見書 1，當中建議政府研究建設大型

多層的公共運輸交匯處，例如選用地面行車、地底層用作鐵路轉車

以及建設地下商店街等，以取代兩個被洪水橋站分隔之公共運輸交

匯處，以達至地盡其用，可惜未被政府採納。  

 

本會認為，以香港地少人多的情況而言，建立人車「分層」交

通系統將更切合香港需要。而政府預計運用數以百億建立區內交通

系統，更須有效運用資源，確保研究規劃符合最佳效益。  

 

2.  與新界西交通規劃結合  

洪水橋新發展區不僅鄰近屯門、天水圍及元朗等新市鎮，更因

其鄰近深圳，並與大嶼山的新發展樞紐和大珠三角地區連接，具有

極大的發展潛力，可作為新界西北地區的「門廊」，帶動新界西北

地區之經濟發展。建議政府在考慮規劃時，除了考慮區內及新界西

之交通，亦應把握洪水橋新發展區鄰近深圳、大灣區等的地理優

勢，為將來接駁當地的交通作好準備，進一步配合中港經濟互動，

增加交通流量及土地價值。  

 

3.  規劃須配合現時供電系統  

從政府諮詢文件中的規劃地圖可見，擬建環保運輸的洪水橋西

鐵站附近，鐵路擬經路線有現存的電站及高壓架空電線，政府應盡

量避免興建高架鐵路，計劃興建其他環保運輸交通工具時，應量度

好安全距離，並配合現時的供電系統，考慮建設時會否影響現有的

電力設施、運行及維修等問題。  

 

4.  優化發展避免人車爭路  

從 1988 年開始運行的輕鐵系統，服務範圍主要包括屯門、元

朗及天水圍 3 個新市鎮。不過隨著新界西北區內人口和人流近年不

 
1本會的建議載於 2015 年 9 月呈交的「洪水橋新發展區規劃及工程研究第三階段社區參

與」意見書的第 5.1 點。  
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斷增加，不論是早晚繁忙時間還是日間非繁忙時間都水泄不通。加

上，行人路和輕鐵過路處十分擠迫，每當輕鐵行經時，險象環生，

人車爭路的情況一直無法改善。  

 

而且，輕鐵設於地面，經常與其他交通工具有所衝突，不時發

生嚴重交通意外，長遠而言有必要進行汰換。故此政府在規劃時亦

必須考慮將來替換輕鐵系統時，應如何接駁不同的交通工具。  

 

5.  考慮多元化交通安排  

除了諮詢文件中的交通工具選項，本會曾於 2017 年向特區政

府呈交「《香港 2030+：跨越 2030 年的規劃遠景與策略》公眾參

與」意見書 2，當中支持政府在新發展區及新市鎮建設「單車友善」

環境，在新建的交通基建例如行車天橋、行人通道旁等，提供配套

完善的單車徑網絡。  

 

現時香港交通規劃中，只當單車是娛樂消閒或運動之用，未有

考慮其作為輔助運輸的交通工具之一。事實上有不少國家及地區均

鼓勵市民使用單車出行，建議政府研究推動單車政策，將單車徑規

劃納入洪水橋新市鎮規劃中，興建單車徑，發展及推廣單車代步，

以疏導交通。  

 

結語：  

縱觀以上各點及基於「第一階段公眾諮詢摘要」內的數據，本會

認為三種可行方案並未能做到兩全其美，環保巴士造價較低，除非用

架高橋樑或隧道分隔路面，否則將來很容易造成人車爭路的情況，導

致交通擠塞；自動捷運系統成本最昂貴，但勝在載客量大、車程快，

每種方法可謂各有優劣。建議政府再作全面及審慎考慮，把握洪水橋

 
2 本會的建議載於 2017 年 2 月呈交的「《香港 2030+：跨越 2030 年的規劃遠景與策略》

公眾參與」意見書第 3.4 點。  
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新發展區與周邊新市鎮及鄰近深圳、大灣區等的地理優勢，為將來接

駁當地的交通作好準備，同時考慮其他多元化交通安排，配合其他區

域將來發展的規劃，選擇擁有最佳效益的公共運輸模式。  


